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第一章 项目概述



一、项目概述 1.1 项目单位

项目单位：江苏景通港务有限公司

注册地址：江苏省通州湾江海联动示范区三夹沙富业路

注册资金：1亿元

经营范围：港口经营...

母公司：江苏韩通集团有限公司



一、项目概述 1.2 项目背景

2017年，韩通船舶重工开始建造风电钢构。2019年，韩通船舶重工积极顺应时代要求，从“共抓长江大保护、不搞
大开发”的生态战略着眼，启动企业搬迁工作，经过近一年的努力，拆迁工作顺利完成，正式移交政府。韩通重工搬迁后，
部分产能转移至新韩通船舶重工、韩通赢吉重工，继续建造船舶及海工产品。

近些年来，韩通集团已初步形成了从海上风电基础研发、生产、运输到安装调试的一条龙产业链。但受限于新韩通船
舶重工、韩通赢吉重工现有生产条件的限制，韩通集团急需在南通沿海建设风电设备制造和组装基地。为了完善原材料和产
成品的物流运输通道，同时兼顾社会公共物资运输、港口应急和拖带船舶停靠等功能，拟在南通港吕四港区通州作业区建设
码头工程。



一、项目概述 1.2 项目背景

2020年6月2020年5月



一、项目概述

本工程位于南通港吕四港区通

州作业区的中泊位区，西侧为通州

作业区内港池，东侧约1.5km处已

建有通州作业区一期码头（铁通码

头）。

本工程建设重件码头1座，外

档布置2个20000吨级泊位，设计

年通过能力113.3万吨；码头内档

建设2个交通艇泊位和2个拖轮泊

位。

项目位置

通州湾港区

东灶港
作业区

通州作业区

1.3 建设地点及规模

吕四
作业区



一、项目概述 1.4 规划符合性

1、与港口规划的关系

➢ 与《南通港吕四港区通州作业区、东

灶港作业区规划方案》的关系

根据部、省联合批复的《吕四港区通

州作业区和东灶港作业区规划方案》（交

规划发〔2012〕653号），通州作业区、

东灶港作业区是南通港吕四港区的组成部

分，通州作业区近期以服务临港产业为主

，重点发展钢材、建材、机械设备等货物

运输。其中，通州作业区布置5万吨级及其

以下通用泊位41个（不包括预留发展区）

，总通过能力约3250万吨。

本工程位于规划中的通州作业区中泊

位区，项目建设符合该规划方案。

项目位置

通州作业区

东灶港作业区



一、项目概述 1.4 规划符合性

1、与港口规划的关系

➢ 与《南通港总体规划》的关系

目前，南通港总体规划正在修编，

本工程位于该修编规划中的通州湾港

区三夹沙作业区的东侧码头区，作业

区规划主要服务后方临港产业发展，

作业区内以建设5万吨级及以下泊位为

主。

本工程与修编后的南通港总体规划

一致。
项目位置

通州作业区

东灶港作业区



一、项目概述 1.4 规划符合性

2、与航道规划的关系

本工程进港航道由吕四

港区进港航道、进港航道上

延工程和三夹沙南支航道组

成，三段航道现状通航等级

分别为10万吨级（乘潮、

单向）、2万吨级（乘潮、

双向）、2万吨级（乘潮、

单向），近期，南通市正在

开展本工程进港航道升级的

前期研究工作，建设等级为

5万吨级（乘潮、单向）。

通航标准
10万吨级、单向乘潮

通航标准
2万吨级、双向乘潮

通航标准
2万吨级、单向乘潮

项目位置

2万吨级航
道终点



一、项目概述 1.5 相邻工程

1、与南通港吕四港区通州作业区三

夹沙港池的关系

通州作业区内港池按2万吨级设计

，底宽510m，底标高近期为-9.8m，

远 期 为 -11.2m 。 该 港 池 工 程 已 于

2018 年通过交工验收。

本 工 程 位 于 该 港 池 口 门 东 侧 约

520m处，距离较远，对本项目建设无

影响。

2、与海堤的关系

本工程水、陆域之间以海堤相隔

，海堤防洪标准按防御外海50年一遇

高潮位加十级风风浪爬高加安全超高

，堤防工程等级为2级。海堤堤顶标高

8.07m，堤顶宽8.0m。

项目位置

通州作业区
内港池

海堤

三夹沙



一、项目概述

研究内容和范围：

本工程研究范围为南通港吕四港区通州作业区江苏景通港务有限公司码头工程水域部分

，设计分界线为引桥接岸处，后方厂区的设计工作由业主另行委托，不在本次设计范围内。

工可报告主要研究内容包括吞吐量预测、船型选择、建设条件分析、总平面布置、装卸

工艺、水工建筑物、供电照明、给排水、消防、通信、环保、节能、安全、劳动卫生、投资

估算及经济评价等。

1.6 研究内容和范围



一、项目概述 1.7 前期工作进展情况

2021年3月，通航安全技术报告咨询会 2021年4月，海域使用论证报告书评审会



第二章 建设必要性



二、项目建设必要性 2.1 港口发展状况

沿江9个港区

吕四港区

洋口港区

通州湾港区

南通港现有码头泊位情况一览表（ 2020年）

1、南通港



二、项目建设必要性 2.1 港口发展状况

2、吕四港区

吕四港区现有生产性泊位情况一览表



二、项目建设必要性 2.1 港口发展状况

2、吕四港区

吕四港区吞吐量统计表（ 2020年）



二、项目建设必要性

本工程直接经济腹地为南通市通州区，间接腹地为南通及周边地区。

（1）为后方景通制造基地提供原材料及产成品的水运服务；

（2）为后方园区提供公共运输服务；

（3）作为港口应急和拖带船舶的停泊基地。

2.2 吞吐量预测

1、项目目标及定位



二、项目建设必要性 2.2 吞吐量预测

2、吕四港区吞吐量预测

吕四港区吞吐量预测表

根据《南通港总体规划（2018-2035年）》，到2025年南通港的吞吐量将达到4亿吨，其中钢铁1150万

吨、其他件杂货4650万吨；到2025年，吕四港区的吞吐量将达到7600万吨。

2018年，南通港吞吐量为2.7亿吨，其中钢铁323万吨、其他件杂货861万吨。由于未来新建产能要向沿

海港区转移，因此，规划预测的吞吐量增加部分主要将在沿海港区体现。结合南通沿海各港区的功能划分，

预测吕四港区2025年钢铁和其他件杂货的吞吐量分别为800万吨、3500万吨。



二、项目建设必要性 2.2 吞吐量预测

3、景通基地原材料及产成品运输需求

景通基地生产纲领

景通基地以制造海上风电设备为主导，主要加工的原材料为钢材及辅料等。销售的目标市场近期是服务

沿海风电场建设需要的风电设备、运维设备，远期将辐射整个东部沿海，服务整个产业链建设和维护。

根据生产订单及意向订单的综合情况，结合江苏沿海在建风电项目情况和江苏沿海风电场规划，考虑每

年10个风场的风电设备安装任务，每个风场按45台机位计算，每年需安装450套风机设备和塔筒。同时，根

据风电运维的需要，按照每个风电场需2~3件运维艇，每年生产20件运维艇。



二、项目建设必要性 2.2 吞吐量预测

4、本项目为园区提供公共运输服务分析

（1）通州湾临港企业概况及通过能力分析

目前，吕四港区通州作业区内港池已建有道达风电基地，道达北侧为在建海灵重工基地项目，道达南侧

为拟建帆森海工基地项目；内港池西侧为在建长风新能源装备制造基地项目，长风南侧为拟建海上风电新能

源运维装备制造项目。港池外侧已建有通州作业区一期码头（铁通码头）。

通州作业区内港池规划企业主要产品一览表

通州作业区泊位能力分析表



二、项目建设必要性 2.2 吞吐量预测

4、本项目为园区提供公共运输服务分析

（2）吕四港区通过能力缺口分析

经调查，通州作业区已建、在建和拟建的泊位基本都是企业配套码头，设计通过能力富裕量不大，难以

向通州湾其他企业提供公共物资运输服务。

目前，吕四港区已建和拟建泊位总体通过能力和件杂货泊位通过能力分别为6109.7万吨、1122万吨，而

吕四港区2025年总吞吐量和件杂货吞吐量分别为7600万吨、4300万吨。可见泊位通过能力还有一定的缺口

，其中，总体通过能力缺口1490.3万吨，件杂货通过能力缺口3178万吨。

吕四港区码头能力平衡表

（3）本项目为园区提供公共运输服务的运量分析

经分析，预计从本工程进口的钢铁吞吐量为35万吨。同时，考虑到后方园区基础设施建设、房地产等行

业的需求，本工程考虑预制件吞吐量为10万吨。综上，本项目为园区提供公共运输服务的总运量为45万吨。



二、项目建设必要性 2.2 吞吐量预测

5、本工程吞吐量预测

吞吐量预测表（2025年）

分货种流量流向预测表



二、项目建设必要性 2.3 船型预测

设计船型表

设计船型：

结合港口规划、航道条件等因素，本项目的一般件杂货运输考虑采用5000~20000吨级杂货船，重大件运

输采用3000~5000吨级甲板货船。码头停靠码头工作船，以拖轮和交通艇为主。



二、项目建设必要性 2.4 建设必要性

1、本项目是响应国家风电发展政策，助力南通打造风电产业之都，满足海上风

电装备出运的需要。

2、本项目是响应长江大保护，满足企业转型和可持续发展的需要。

3、本项目是支持通州湾高端装备临港产业园发展，服务园区装备制造企业原材料

公共运输的需要。

4、本项目是服务港区拖带船舶综合保障的需要。



第三章 建设条件



三、建设条件 3.1 气象

1、气温

年平均气温 14.9℃

历年极端最高气温 38.7℃(1978.7.7)

历年极端最低气温 -11.4℃(1958.1.16)

全年日最高气温大于等于35°C，出现日数平

均为4.8d。

2、降水

本地区降水主要集中在6～9月份，降水量约

占全年降水量的55.3%。

多年平均降水量：1045.3mm

多年平均降水天数：≥25.0mm    10.5d

≥50.0mm    3～4d

最大日降水量： 314.0mm (1960.8.4)

最长连续降水日数： 15d

3、风况

本区受季风影响较大，夏季盛行偏东南风，冬

季盛行西北风。近岸常风向为ESE向，频率11.2%

；次常风向为N、E向，频率8.9%和8.8%。最大

风速出现在NNE-N向，N向最大风速29.0m/s

(1986.8.28) 和 28.3m/s(2002.7.5) ， 极 大 风 速

36.9m/s(2002.7.5) ， NNE 向 最 大 风 速 29.7m/s

(1997.9.11)。历年平均风速6.6m/s，6级以上大

风日年平均为21天。

4、雾

多年平均雾日数为8.4d，以平流雾为主。80%

的 雾 出 现 在 凌 晨 3~7 时 。 雾 最 长 持 续 时 间 为

27h41min，出现在1988年4月28日至4月29日。



三、建设条件 3.2 水文

1、基准面

本工程水位均采用1985国家高程基准。

2、特征水位

根据1969 年~2001 年吕四海洋站实测资料统

计，潮位特征值如下：

3、设计水位

设计高水位 2.55m（高潮累积频率10%）

设计低水位 -2.66m （低潮累积频率90%）

极端高水位 4.72m （重现期50年）

极端低水位 -3.87m（重现期50年）

最高高潮位 4.48m(1989年10月16日)

最低低潮位 -3.60m(1989年4月5日)

平均高潮位 1.91m

平均低潮位 -1.82m

最大潮差 7.31m(1989年9月17日)

最小潮差 0.32m(1969年9月5日)

平均潮差 3.53m

平均海平面 3.34m

涨潮平均历时 6小时19分

落潮平均历时 6小时6分



三、建设条件 3.2 水文

4、波浪

南京水利科学研究院采用适用于大范围水域

波浪计算的联合折射、绕射波浪传播数学模型

对作业区所在海域波浪场进行了推算，根据各

波向波高比等值线图初步确定通州作业区、东

灶作业区各区域设计波要素如下。

T

设计波要素代表点位图

代表点位设计高水位时五十年一遇设计波要素值表



三、建设条件 3.2 水文

5、水流 腰

沙

小

庙

洪

水

道

蛎蚜山
拟建新闸

鲜圩港

团结港闸

鲜圩港

通州市

海门市

东灶港闸

启东市
大洋港船闸

大洋港闸

遥望港闸

龙桥

-10m等高线

0m等高线

图  示

测点位置

流速比例:  m/s
210

2006年6月蛎岈山附近水文测点位置及大潮流矢图

2006年6月蛎蚜山周边海域各垂线最大流速



三、建设条件 3.2 水文

5、水流

0

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37

最
大

横
流
：
m
/s

方案二航道采样点最大横流分布 涨潮 落潮

A B C D E F G

航道采样点流速表

航道采样点涨落潮最大横流分布



三、建设条件 3.2 水文

6、回淤情况

航道建成后年淤积强度、淤积总量统计表

航道回淤统计区段划分 航道建成后年回淤强度分布图



三、建设条件 3.4 地质

参考《南通港吕四港区通州作业区一

期工程岩土工程勘察报告（施工图设计阶

段）》，地层自上而下划分为4个大层，

及其相应的亚层。其中Ⅱ层砂土呈松散状

，Ⅲ层黏性土一般呈流塑～软塑状，Ⅲ层

砂土一般呈松散～稍密状，V层黏性土一

般呈软塑～可塑状，V层砂土一般呈稍密

～中密状，上述土层属于第四纪时期全新

世堆积物；VII层中砂土一般呈中密～密

实状，属第四纪时期晚更新世堆积物，工

程地质性质较好。

Ⅱ3灰色粉砂

Ⅲ2灰色粉砂夹淤泥质粉质黏土

Ⅲ1灰色淤泥质粉质黏土夹粉砂

V1灰色粉质黏土夹粉砂

V2 灰色粉细砂

VII1 灰色粉细砂



第四章 总平面布置



四、总平面布置 4.2 总平面布置方案

拟建帆森海工
装备制造基地

拟建景通装备
制造基地

125m

396m

466m

392m

码头前沿线方位角：74°~254°

码头前沿线距进港航道：96~466m

码头前沿线距海堤：168m

码头西侧端点距内港池：~520m

码头东侧端点距铁通码头：~1500m

海堤

海堤

140m



四、总平面布置 4.2 水域总平面布置方案一

码头平台长度为392m，宽度为28m。

码头平台上布置2条门机轨道，门机用于

一般件杂货的装卸作业；风电设备等重

大件的装卸采用浮吊完成。码头平台通

过2座引桥与后方现有海堤相接，其中，

1#、2#引桥尺度分别为140.84×16m、

140.90×16m。

本工程码头面高程为5.60m，码头前

沿设计底高程为-13.90m/-4.90m/-7.40m

（外档/东侧内档/西侧内档）。码头停

泊水域及回旋水域布置于码头前方，自

然水深无法满足设计船舶停靠泊、乘潮

调头的要求，需浚深。

392m

28m

140m

89m
75m

西侧内档
2个拖轮泊位

东侧内档
2个交通艇泊位

外档
2个2万吨级泊位

海
堤

后方厂区



四、总平面布置 4.2 水域总平面布置方案一

本工程码头与下游拟建东港池口门

净距约为330.4m，本工程东侧内档泊位

工作船进出所需航行水域宽度为50.4m，

剩余280m岸线可布置1个5万吨级泊位。

50.4392 280

景通码头

可建设1个5
万吨级泊位

东港池



四、总平面布置 4.2 水域总平面布置方案二

方案二在东侧泊位后沿

布置桅杆吊基础，采用桅

杆吊进行风电设备等重大

件的装卸作业，其余同方

案一。
桅杆吊
基础



四、总平面布置 4.3 陆域总平面布置方案

后方陆域可分为生产区和辅助

区，生产区主要布置有生产车间

、物资仓库和堆场；辅助区位于

场地最北侧，主要布置有综合楼

、维修车间、变电所、污水处理

站等。道路采用环形布置，道路

宽度15m，在厂区西北侧设1座大

门。

堆场

车间
仓库

辅建区

港区道路

467m

440m

230m

拟建帆森海工
装备制造基地

大门

码头区域



四、总平面布置 4.4 方案比选及推荐方案

两个总平面布置方案基本一致，仅码头平台后沿的布置略有不同。方案一的重大件装卸考虑采用浮吊完成

，码头面仅布置门机用于一般件杂货的装卸作业；方案二在码头平台后沿设置桅杆吊平台，采用桅杆吊对重大

件进行吊装作业。考虑到韩通集团自有浮吊船等相关吊装设备和设施，为节省工程投资，结合工艺方案，本阶

段推荐采用总平面布置方案一。

总平面主要技术经济指标表



第五章 装卸工艺



五、装卸工艺 5.1 装卸工艺方案一

一般件杂货装卸 风电设备等重大件装卸

门机

浮吊



五、装卸工艺 5.2 装卸工艺方案二

一般件杂货装卸 风电设备等重大件装卸

门机
桅杆吊



五、装卸工艺

码头年通过能力计算：

经计算，本工程码头综合通过能力为113.3万吨，其中，一般件杂货和重大件的通过能力分别为

76.9万吨、36.4万吨，均能满足本工程的使用需求。

5.3 泊位通过能力、库场面积

库场容量及面积计算：

经计算，钢材仓库所需面积为1.10万m2，堆场所需面积为钢材0.92万m2 ，预制件0.46万m2 ，风电

设备等重件0.73万m2。本工程后方厂区实际布置钢材仓库面积约1.5万m2，钢材堆场面积约1.9万m2，

预制件堆场0.76万m2，风电设备等重件堆场0.97万m2；完全满足货运量要求。

本工程库场计算所需面积



第六章 水工建筑物



六、水工建筑物 6.2 水工结构方案一

Φ1200mmPHC桩@8m

码头为高桩梁板结构型式，排

架 间 距 为 6.0m ， 桩 基 采 用

Φ1000mmPHC桩，每榀排架下布置8

根桩。上部结构为现浇横梁、预制

纵向梁和叠合面板，预制纵梁搁置

于横梁上。

码 头 前 沿 竖 向 护 舷 采 用

SUC1150H鼓型橡胶护舷（三鼓一板

、标准反力型）及DA-A400H橡胶护

舷交替布置，横向护舷采用 DA-

A400H橡胶护舷。码头面布置1500kN

系船柱，二层系缆结构布设450kN系

船柱。

码头后沿竖向、横向均均采用

DA-A400H橡胶护舷，码头面布置

450kN系船柱。

东侧码头断面（内档为交通艇泊位） 西侧码头断面（内档为拖轮泊位）

码头宽28m 码头宽28m

1500kN系船柱

SUC1150H鼓型护舷

1500kN系船柱

SUC1150H鼓型护舷

-13.9

-4.9

-13.9

-7.4

5.6

450kN系船柱

5.6

450kN系船柱

Φ1000mmPHC管桩 Φ1000mmPHC管桩

DA-A400H橡胶护舷
DA-A400H橡胶护舷



六、水工建筑物 6.2 水工结构方案一

➢ 引桥

2座引桥均采用高桩板梁式结构，其中仅2#引桥可通行特种平板车或组合式平板车。1#引桥采用现浇横梁

及预应力空心板叠合面层结构，空心板厚900mm，标准排架间距为16m，海侧、岸侧分别采用Φ1000mmPHC

管桩和Φ1200mm灌注桩；2#引桥采用现浇横梁及预制实心板叠合面层结构，实心板厚600mm，标准排架间

距为6m，海侧、岸侧分别采用Φ1000mmPHC管桩和Φ1200mm灌注桩。

码头宽28m 引桥长度140m

Φ1000mmPHC管桩
Φ1200mm灌注桩

海堤



六、水工建筑物 6.3 水工结构方案二

Φ1200mmPHC桩@8m

码头为高桩梁板结构型式，排

架 间 距 为 6.0m ， 桩 基 采 用

Φ1200mmPHC桩，每榀排架下布置7

根桩。上部结构为现浇横梁、预制

纵向梁和叠合面板，预制纵梁搁置

于横梁上。

码 头 前 沿 竖 向 护 舷 采 用

SUC1150H鼓型橡胶护舷（三鼓一板

、标准反力型）及DA-A400H橡胶护

舷交替布置，横向护舷采用 DA-

A400H橡胶护舷。码头面布置1500kN

系船柱，二层系缆结构布设450kN系

船柱。

码头后沿竖向、横向均均采用

DA-A400H橡胶护舷，码头面布置

450kN系船柱。

东侧码头断面（内档为交通艇泊位） 西侧码头断面（内档为拖轮泊位）

码头宽28m 码头宽28m

1500kN系船柱

SUC1150H鼓型护舷

1500kN系船柱

SUC1150H鼓型护舷

-13.9

-4.9

-13.9

-7.4

5.6

450kN系船柱

5.6

450kN系船柱

Φ1200mmPHC管桩 Φ1200mmPHC管桩

DA-A400H橡胶护舷
DA-A400H橡胶护舷



六、水工建筑物 6.4 方案比选及推荐方案

方案 优点 缺点

方案一
1、沉桩容易；
2、结构受力均匀；
3、水上浇筑方较小。

1、桩基数量稍多。

方案二
1、桩基数量较少；
2、承载能力强。

1、可能有一定沉桩难度；
2、水上浇筑方量大。

经上述综合比选，两个结构方案在技术上都合理可行，均具有成熟的设计及施工经验。综合

考虑工程使用及投资等因素，本设计推荐采用水工结构方案一。

码头结构优缺点比较表



第七章 配套工程



1、供电及照明

本工程高压配电电压为10kV，低压配电电压为380/220V。主要负责码头区域内动力、照明

用电。岸电系统包括高压上船和低压上船两种供电方式。

2、给排水、消防

本工程码头设船舶给水管、生产环保给水管、消防给水管。

码头面考虑水冲洗，本工程冲洗污水和初期雨水经平台排水沟收集后排至集污池，送后方厂

区污水处理站处理。

3、节能

4、安全

5、劳动卫生

6、环境保护

七、配套工程



7、绿色、环保相关措施

1、本码头相关设施贯彻智慧港口建设要求，特别是控制系统以绿色、高效、智慧为目标，一

方面是本工程码头内部数据通信网络化、管理智能化、作业自动化，另一方面是对外与互联网及其

它物流信息网络连接，实现信息的高度共享，向真正的电子商务靠近。

2、在港口全面推广岸电技术之后，以港口电网供电代替传统的自备燃油机发电机供电，一是

节约船舶靠港供电的成本，二可以直接节省船舶自身发电设施的维护费用，三是可以提高港口的能

效，将基本上消除船舶靠港期间有害气体的排放问题，是适应港口繁忙的运营要求、实现港口节能

减排技术的重要技术，也是建设“绿色低碳港口”和提高码头竞争力的重要举措。

3、码头区设置垃圾桶，对生产垃圾和生活垃圾分别收集，生产垃圾经分类后回收，不能利用

的生产垃圾与整个港区的生活垃圾再由环卫部门统一收集处理。船舶垃圾经收集、分类后由垃圾船

接收后或靠岸后送入城市垃圾处理厂统一处理；船舶产生的生活污水及机舱油污水，收集后送至污

水处理机构处理。

4、码头雨水采用带盖板排水沟收集后流至污水处理设施，经处理合格后回用于道路冲洗、洒

水除尘等。

七、配套工程



第八章 港口岸线使用



八、港口岸线使用 8.1  建设用地方案

本工程位置

本工程后方用地由通州区三夹沙围垦工

程形成，土地性质为港口及工业建设用

地，不占基本农田，也不涉及拆迁，符

合土地利用规划。

本项目仅含码头水域部分，不占用陆域

，不涉及用地。



八、港口岸线使用 8.2  海域使用方案

本项目码头平台、引桥等的用海方式

为透水构筑物用海；停泊水域的用海方式

为港池用海。本项目透水构筑物用海面积

为3.11公顷；港池用海面积为4.95公顷。

项目用海类型属于交通运输用海中的港口

用海，用海方式包括透水构筑物用海、港

池用海。用海总面积8.06公顷符合《海籍

调查规范》，用海面积合理。



八、港口岸线使用 8.3 港口岸线使用方案

通州作业区港口岸线布置5万吨级及其以

下通用泊位41个（不包括预留发展区），总

通过能力约3250万吨。港区采用港池与顺岸

相结合的布置形态。东区规划有西泊位区、

内港池泊位区、中泊位区、东泊位区，西区

为预留发展区。

本工程位于中泊位区，岸线利用性质和岸

线使用长度均符合《南通港吕四港区通州作

业区、东灶港作业区规划方案》要求。

本工程位置



八、港口岸线使用 8.3 港口岸线使用方案

（1）拟建码头根据货种及货物流量流向，合

理确定设计船型，充分考虑对规划及相邻工

程的影响，体现了节约使用岸线的集约化布

置原则。

（2）本工程拟利用392m港口岸线，按规划

以2万吨级通用泊位规模建设本工程码头，符

合“深水深用、浅水浅用”岸线利用原则。

（3）本工程码头水域布置对进港航道及航道

内航行船舶无影响。

（4）本工程码头前停泊水域取值2倍设计船

宽，船舶回旋水域取值2倍船长，港池总宽度

为382.4m，可满足港内其他船舶通航安全要

求，同时对周边岸线船舶进港靠泊作业不会

产生影响。

本工程位置



第九章 项目实施



九、项目实施

本工程主要施工内容包括码头平台、引桥等施工，工艺设备的购置及安装，土建工程，水、电

等配套工程等。

拟定本工程工期12个月，具体进度安排见下表:

施工进度安排表



第十章 投资估算



十、投资估算 10.1  总投资估算表方案一

序号 工程项目或费用名称 建安工程费 设备购置费 其他费用 合计 比例

一、工程费用 32471.8 6120 38591.8 82%

1 水工建筑物 20428.8 20428.8

1.1 码头平台 14933 14933

1.2 引桥 5495.8 5495.8

2 疏浚工程 10353 10353

3 装卸工艺系统工程 4800 4800

4 生产辅助建筑物 150 150

5 供电、照明工程 150 900 1050

6 控制工程 50 50

7 信息与通信工程 20 50 70

8 给排水、消防工程 50 120 170

9 环境保护工程 200 200

10 导助航设施工程 120 120

11 旱闸口工程 800 800

12 临时工程 400 400

二、其他费用 5536.68 5536.68 12%

三、预留费用 3088.99 3088.99 7%

四、总计 47217.47 100%

工程总投资估算表（方案一）



十、投资估算 10.1  总投资估算表方案二

工程总投资估算表（方案二）

序号 工程项目或费用名称 建安工程费 设备购置费 其他费用 合计 比例

一、工程费用 34271.8 6820 41091.8 82%

1 水工建筑物 22228.8 22228.8

1.1 码头平台 16733 16733

1.2 引桥 5495.8 5495.8

2 疏浚工程 10353 10353

3 装卸工艺系统工程 5500 5500

4 生产辅助建筑物 150 150

5 供电、照明工程 150 900 1050

6 控制工程 50 50

7 信息与通信工程 20 50 70

8 给排水、消防工程 50 120 170

9 环境保护工程 200 200

10 导助航设施工程 120 120

11 旱闸口工程 800 800

12 临时工程 400 400

二、其他费用 5771.70 5771.70 12%

三、预留费用 3280.45 3280.45 7%

四、总计 50143.95 100%



第十一章 主要技术经济指标



十一、主要技术经济指标
主要技术经济指标表



第十二章 问题与建议



1、建议加强水下地形的监测，必要时采用相应的工程措施进行维护。

2、建议统一调度船舶进出港，指定合理的船舶进出港和靠离泊方案。

3、建议尽快完成本工程环境影响评价、海域使用论证等相关专题报告编制和报批

工作，以完善工可及设计工作。

十二、问题与意见
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