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 本项目位于软件谷南园片区。 

 路线北起规划管道路，南至现状大周路。 

 路线总长1174.742m。  

 设计界面：地面辅道 
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项目位置 

项目概况 一 

起点 

终点 



工作依据 

项目概况 一 

 1、 《机场二通道辅道南段建设工程可行性研究报告评审意见》（2015.8.17）； 

 2 、《126省道改扩建工程（雨花台区段）工程可行性研究报告》（2016）； 

 3 、《126省道改扩建工程（雨花台区段）初步设计》（2016）； 

同时业主提供了以下主要设计资料： 

 4、《南京市城市总体规划》 

 5、《南京市紫金（雨花）科技创业特别社区东片区控制性详细规划》 

 6、《中国(南京)软件谷东片区控制性详细规划》（征求意见稿） 

 7、《南京市铁心桥-西善桥片区控制性详细规划（修编）》（2014.6） 

 8、《铁心桥-西善桥片区城市更新改造实施规划》（2013.11） 

 9、《软件谷南园片区竖向、水系、雨水及污水专项规划》（2015） 

 10、《南京软件谷机场二通道南段新建工程岩土工程勘察报告》（2016.11） 

 11、  机场二通道辅道相关测量成果。 

 12、软件谷机场二通道辅道南段规划红线及地形图 



2015年7月 
• 项目中标  

 

2015年8月 
• 完成工可报告
（现已批复） 

2015年9月-2016年11月 
• 结合126省道总体方案，对
辅道的平、纵、横方案进
行多轮调整。 

2016年12月-2017年1月 
• 开展初步设计，并就中间方案
向谷规建局、公建中心进行了
多轮汇报。 

工作过程 

项目概况 一 



 

 2016年12月12日，谷规建局明确二通道辅道与旺谷路设置成平面交叉；要求交叉处设计竖向标高应 

不低于21m（初步设计文件中为21.881m），目前方案已取得谷规建局认可。 

 

 2016年12月27日，针对我院提出的区域内部分建成道路沿线的雨污水管道与规划不符的情况，谷规 

建局提供了最新雨污水规划资料。 

 

 2017年1月6日，公建中心组织了市客管处、交管处对二通道辅道沿线公交站台布设位置进行了审查， 

基本同意初步设计平面中公交站台的位置。 

工作过程 

项目概况 一 
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 根据预测结果及服务水平，机场二通道辅道南段采用双向六车道，满足远期交通需求。 

交通量预测 

路段高峰小时双向交通量预测结果及分析 

车道数 

2017年 2027年 2037年 

交通量
（pcu/h） 

饱和度     
（V/C） 

服务水       
平等级 

交通量
（pcu/h） 

饱和度     
（V/C） 

服务水       
平等级 

交通量
（pcu/h） 

饱和度
（V/C） 

服务水       
平等级 

双向 
四车道 1355 0.39 B 2766 0.79 D 3458 0.99 E 

双向 
六车道 1355 0.28 A 2766 0.57 B 3458 0.71 C 

项目概况 一 
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技术标准 

一 

序号 项目 设计标准 

1 道路等级 城市主干路 

2 路幅宽度(m) 60（标准段）/74（上下匝道段） 

3 设计车速(km/h) 辅道：60/集散车道：40 

4 荷载标准 道 路 BZZ—100型标准轴载 

6 抗震防设标准 地震动峰值加速度为0.10g，抗震设防烈度7度 

7 坐标及高程系统 平面坐标采用92南京地方坐标系； 
高程系统采用吴淞高程 

8 设计基准期 沥青路面：15年 

项目概况 
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 与机场二通道辅道北段保持一致。 

横断面设计   

标准段：60m 上下匝道段：74m 

一 项目概况 



PART2  建设条件 

2.1   现状老路 

2.2   土地利用 

2.3   现状管线 

2.4   相交道路 

目录  Contents 
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建设条件 二 

 本项目为新建道路，规划旺谷路（原名乙七路）～大周路存在部分老路，老路已经废弃，且线位与本项目偏差较大，

无法利用。 

区域现状 现状老路 
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二 

4 

2 

1 

3 

区域现状 土地利用 

1 2 

3 4 

 现状土地：主要为农田以及工业厂房用地，整体开发强度较低。 

 规划用地：东侧主要为商办混合、科研用地，西侧以防护绿地为主。  

建设条件 

公交停保场 农田 

荒地 厂房 
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二 

 道路红线范围内，有架空电力杆线（220KV大雨线、
220KV东大线、110KV大牛线）及大定坊变电站，需进
行管线迁移。 

区域现状 现状管线 

1 2 

3 

4 

建设条件 



二 

 大定坊变电站以北，现状存在多条35KV高压线及220KV大雨2561线，建议按照规划将输电走廊一次性改造到位。 
 大定坊变电站以南， 220KV东大1#线与110KV大牛线塔位与项目平面冲突，建议将冲突高压塔向红线外侧改移。 
 另根据现场实测情况，对于不满足高架净空的架空输电线应统一抬升。 

区域现状 现状管线 

35kv 
110kv 
220kv 

建设条件 
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二 

区域现状 相交道路 

建设条件 

 本项目范围共5条相交道路，平均间距224m。 

 主干路：管道路（45m）、大周路（45m） 

 次干路：茗苑南路（原名马定路、规划33m） 
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二 

区域现状 相交道路 

建设条件 

 本项目范围共5条相交道路，平均间距224m。 

 支路： 旺谷路（原名乙七路，规划24m） 

               凤展路（原名丙五路，规划道路，东侧16m，西侧24m) 



PART3  路线设计 

3.1  S126省道相关情况 

3.2  平面设计 

3.3  平交口设计 

3.4  纵断面设计 

目录  Contents 
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路线设计 三 

 起点：跨秦淮新河大桥采用主辅分离式断面（变截面预应力砼预制梁桥）。 

 终点：采用地面桥方式下穿京沪高铁。 

 马定路两侧各设置一对上下匝道。 

126省道相关情况   

跨秦淮新河大桥 

下穿高铁 本次设计范围 

初步设计已通过省发改委审查（未批复），
目前正开展施工图设计。 
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路线设计 三 

 南段线位与S126线位保持一致，起点与管道路十字平交，向南分别与旺谷路、茗苑南路、凤展路相交，终点顺接 

    大周路，设置T型交叉口； 

 最小圆曲线半径为1000m，全线无超高和加宽。 

平面设计   



21 

三 

 考虑区域路网规划及交通出行需求，结合主线高架上下匝道的布置情况： 

    管道路、旺谷路（乙七路）、茗苑南路（马定路）与大周路按照贯通设计，凤展路（纬七路）按照右进右出设计。 

 展宽段长度取60-80m，渐变段长度取30m。 

平面设计   

路线设计 

管 

道 

路 

300m 400m 400m 



三 

 设计原则：压缩侧分带，展宽进口车道，布设左、右转专用车道，设置左转等待区，提高交叉口通行效率； 

    进口车道宽度不小于3.25m，出口车道宽度取3.5m。 

 设置行人二次过街安全岛、交通岛，兼顾导流岛和行人过街安全岛作用。 

平交口设计   

路线设计 
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三 

 设计原则：压缩侧分带，展宽进口车道，布设左、右转专用车道，设置左转等待区，提高交叉口通行效率； 

    进口车道宽度不小于3.25m，出口车道宽度取3.5m。 

 设置行人二次过街安全岛、交通岛，兼顾导流岛和行人过街安全岛作用。 

平交口设计   

路线设计 
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三 

 控制因素： 

    满足与规划或周边现状道路标高顺接要求； 

    满足126省道主线高架桥下净空要求，并保证与上、下匝道落地处标高的顺接； 

    满足道路最小排水纵坡要求（不小于3‰）； 

    方便沿线慢行交通出行，纵坡不大于2.5%。 

纵断面设计   

相交道路 桩号 设计高程 

管道路 K3+876.010 20.029 

旺谷路 K4+219.785 21.881 

茗苑南路 K4+612.877 19.818 

凤展路 K4+809.755 23.242 

大周路 K5+000.371 21.840 

路线设计 



PART4  路基路面 

4.1  路面设计 

4.2  一般路基设计 
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道路工程 

6cm 透水砖 

3cm 粗砂调平层 

15cm C15透水砼 

15cm 级配碎石 

4cm 细粒式沥青砼 

6cm 中粒式沥青砼 

18cm 水泥稳定碎石基层 

20cm 12%石灰土底基层 

机动车道路面结构： 
上面层 4cm SMA-13沥青玛蹄脂碎 
         石(SBS改性沥青) 
中面层 6cm AC-20C中粒式沥青砼 
中面层 8cm AC-25C粗粒式沥青砼 
基  层 36cm 水泥稳定碎石 
底基层 20cm 12%石灰土 
总计：74cm 

非机动车道路面结构： 
上面层 4cm AC-13C细粒式沥青砼 
中面层 6cm AC-20C中粒式沥青砼 
基  层 18cm 水泥稳定碎石 
底基层 20cm 12%石灰土 

 
总计：48cm 

人行道路面结构： 
面  层 6cm 透水砖 
调平层 3cm 粗砂调平层           
基  层 15cm C15透水砼 
底基层 15cm 级配碎石 
 
总计：39cm 

路面设计   

6cm 中粒式沥青砼 

4cm 沥青玛蹄脂碎石 

20cm 12%石灰土底基层 

36cm 水泥稳定碎石基层 

8cm 粗粒式沥青砼 

26 

四 路基路面 
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 机动车道，80cm6%石灰土路床，基底翻挖20cm掺6%石灰处理； 

 人行道、非机动车道，40cm 6%石灰土路床。     

 河塘范围路基，必须在完成清淤工作后进行路基回填，基底40cm采用碎石土填筑，其上采用石灰土分层填筑。 

2.2  工程方案（道路工程） 

一般路基设计   

27 

四 路基路面 



PART5  管线综合及排水 

目录  Contents 

5.1  管线综合设计 

5.2  雨水管道设计 

5.3  污水管道设计 
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管线综合 五 

管线综合设计   
 符合规划要求。  与机场二通道辅道北段总体保持一致。 
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管线综合 五 

管线综合设计   管线单位回复意见 

 南京水务集团有限公司回函  南京港华燃气公司回函  南京市路灯管理处回函  通信部门回函 
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雨水管道设计 五 

雨水规划   

           雨水系统以乙七路为界，北侧排入管道路

雨水主管，南侧排入马定路雨水主管。 

 《软件谷南园片区雨、污水管道规划》（中南院） 
机场二通道 

雨水专项规划图 

 南京软件谷明发科创城Q1-Q4地块外部排水条件研究》 

（泛华建设集团南京分公司） 

            纬七路由于设置地下车库连通口的原因，

雨水管道被截断，不排入机场二通道中。 
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雨水管道设计   

 根据规划，并结合区域用地性质（西侧为规划绿地），雨水设计方案如下。 

雨水管道设计 五 

F=1.8ha 



机场二通道 
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污水管道设计 五 

污水规划   

            污水以乙七路为界，北侧排入管

道路污水主管，南侧排入马定路污水

主管。 

 《软件谷南园片区雨、污水管道规划》 

（中南院院） d500~d600 

现状管线 

在建管线 

            规划在梅苑南路和管道路交叉口

附近设置铁南泵站，近期将收集的污水

提升至城东污水处理厂，远期汇入城南

污水处理厂。 

铁南泵站 
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污水管道设计   

污水管道设计 五 

 根据规划，污水设计方案如下。 



PART6  附属工程 

6.1  交通工程 

6.2  景观设计 
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附属专业 六 

交通工程   

36 

 设计原则 

1、标志 

⑴ 在平交口前方50m～80m处设置指路标志； 

⑵ 道路全线设置限速、禁停、禁鸣标志； 

⑷ 有侧分带的道路上设置机动车、非机动车指示标志； 

⑸ 每个路口处均设置路名牌 

   (南北方向为绿色，东西方向为蓝色)。 

⑶ 在车道数较多的平交口前方40米左右设置车辆分道行驶标志； 
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附属专业 六 

交通工程   

37 

 车道边缘线采用白色实线，线宽15cm； 

 同向车道分界线采用6-9白色虚线，线宽15cm； 

1、标线 

 人行横道线长为5m，宽40cm，每隔60cm划一条； 

 导向箭头颜色为白色，箭头的总长为6m。 

 设计原则 
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附属专业 六 

信号控制系统   

 Φ400mm，3灯一组，从上至下分别为红、黄、绿色箭头灯或满屏灯 

 建议根据道路交叉口规模选用悬臂式杆件。 

机动车信号灯 

人行信号灯 

 Φ300mm，2灯一组，分为红色行人站立图案单元和绿色行人行走图案单元 

 建议采用立柱式，杆件立柱高度2m~2.5m，采取对向灯安装。 

信号控制机 
 建议采用自适应协调控制信号机，初期采用单点感应式控制，远期与

交管局控制中心联网，实现绿波控制或区域协调控制。 
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附属专业 六 

照明工程   

依据《城市道路照明设计标准》，本次设计中照明按主干路标准执行。 

 
 

道路 
等级 

路面亮度 路面照度 
眩光限制 
TI（%） 

最大初始值 

环境比 
SR 

最小值 

平均亮度 
Lav(cd/m2) 

维持值 

总均匀度 
Uo 

最小值 

纵向均匀度 
Ul 

最小值 

平均照度 
Eav(lx) 
维持值 

均匀度 
Uf 

最小值 

次干路 1.5 0.4 0.7 20 0.4 10 0.5 

选用高效LED节能灯具。地面机动车道采用H=7m、P=150W，

间距30m；机非车道采用H=7m、P=120W 单挑臂低杆照明，间

距30m。 

设160kVA箱式变电站一台，就近引一路10kV市电，箱式

变电站由高压单元、变压器、低压单元构成。 

 设计原则 

 照明设计 

 供电设计 
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附属专业 六 

景观工程   

机场二通道绿化设计平面图 
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附属专业 六 

景观工程   

机场二通道绿化设计效果图 

 高架下的绿化
区域由8米中
分带和7米侧
分带组成，由
于照射阳光有
限，故考虑选
用耐阴常绿植
被，比如八角
金盘、洒金桃
叶珊瑚、红叶
石楠、海桐等，
并采用带状分
割的种植形式，
形成工整有序
的视觉感受。 
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附属专业 六 

景观工程   

 根据本次设计的道路绿带相对

较宽，我们在景观绿化设计上，

以“绿带新城”为绿化设计主

题，为道路空间打造空间舒适，

树种层次丰富、开合有致的道

路景观空间。 

 行道树主要以叶乡土大乔木为

主，如香樟、悬铃木等。 

 细节体现品质，我们将从材料

的运用以及对城市家具的造型

上进行设计，结合区域的规划

目标及产业主体元素进行结构

重组设计，形成具有区域自身

特点的特色景观。 

  

  
树篦子、井盖意向 

人行道铺装意向 



PART8  工程概算 
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工程概算 七 

 本项目建设总里程1.17km，工程总投资17554.55万元，其中工程费用10861.87万元。 

工程概算   

序号 费用名称 工程费用 单位 

第一部分 工程费用 10861.87 万元 

1 道路工程 3246.89 万元 

2 大型土石方工程 3221.46 万元 

3 管线工程 2845.19 万元 

4 照明工程 240.95 万元 

5 交安设施 391.86 万元 

6 信号控制 281.65 万元 

7 景观绿化工程 633.87 万元 

第二部分 工程建设其他费用 5392.35 万元 

第三部分 工程建设预备费 1300.34 万元 

工程建设总投资 17554.55 万元 



PART8  问题与建议 
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八 问题与建议 

杆线及公交场站迁移 建议尽早完成杆线迁移，便于高架与地面道路一起施工。 
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杆线及公交场站迁移 建议尽早明确公交场站改移方案，以免影响项目推进。 

 公交停保场的搬迁方案与设计宜尽早明确。 

八 问题与建议 
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八 问题与建议 

杆线及公交场站迁移 
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